Zawor hamulcowy reczny
Hand brake valve

4210

Przeznaczenie:

Zawor hamulcowy reczny stosowany jest w powietrznych
uktadach hamulcowych pojazdéw samochodowych. Przezna-
czony jest do realizacji funkcji hamulca pomocniczego i po-
stojowego. Stuzy do stopniowego odpowietrzania czesci spre-
zynowej silownikdw membranowo-sprezynowych oraz stop-
niowego odpowietrzania komory zaworu przekaznikowo-ste-
rujacego na pojezdzie samochodowym, umozliwiajac sterowa-
nie hamulcami przyczepy.

Dzialanie:

Jezeli dzwignia rgczna ustawiona jest w polozeniu “ja-
zda”, to powietrze ze zbiornika obwodu pomocniczego prze-
plywa przez przylacze 1 i otwarty zawor do przytacza wyloto-
wego 21 polaczonego z komora sprezynowa sitownika mem-
branowo-sprezynowego i rownoczesnie do przytacza 22 pota-
czonego z zaworem przekaznikowo-sterujacym. Jezeli dzwi-
gnie reczna przesuwamy z potozenia “jazda” do potozenia “zde-
rzak” to nastepuje stopniowe, az do catkowitego odpowietrze-
nie przytaczy 21 i 22 poprzez przytacze 3 do atmosfery. Przy-
tacze 1 zostaje rownoczesnie szczelnie zamknigte. Zatrzyma-
nie dZzwigni w dowolnym potozeniu umozliwia hamowanie
pomocnicze ze stalg sita. Wyciagnigcie dzwigni wzdtuz osi i
przesunigcie jej w potozenie “zaryglowane” powoduje napo-
wietrzenie przytacza 22. W tym stanie uktadu sitowniki spre-
zynowe pojazdu ciagnacego i sitowniki przyczepy, sa odpo-
wietrzone (pojazd ciagnacy jest zahamowany, przyczepa od-
hamowana), a caly zestaw jest hamowany tylko sitownikami
sprezynowymi pojazdu ciagnacego.

Obstluga:

Zawor nie wymaga specjalnej obstugi w trakcie eksploa-
tacji.
Montaz:

Zawor montowany jest w kabinie kierowcy w bezposre-
dnim zasiggu reki kierowcy. Mocowanie nastgpuje na wspor-
niku metalowym 2 wkretami M6 z tbem stozkowym.

Purpose:

The hand brake valve is used in air brake systems of com-
mercial vehicles, and serves for control of both parking and
secondary brake system. The valve provides the gradual relea-
se of spring part of diaphragm-spring actuators and gradual
venting of chamber in the trailer brake control valve installed
on the chassis of truck or tractor for the control of trailer bra-
kes.

Operation:

If the hand lever is in position “drive” then air flows from
the vessel of secondary brake circuit through port 1 and open
valve to outlet port 21 connected to spring chamber of diaph-
ragm-spring actuator and simultaneously to port 22 connected
to relay-control valve. If the hand lever is mored from position
“drive” to position ”stop” then ports 21 and 22 are gradually
vented through the port 3. At the same time the port 1 is tightly
isolated. The stop of lever in any position enables the additio-
nal (secondary) braking with constant force. The pulling out
of lever along the axle and its stop in position “lock” causes
the loading of port 22. In this situation the spring actuators of
towing vehicle and trailer are vented (towing vehicle is bra-
ked, trailer is released) and the whole unit is braked by means
of spring actuators of towing vehicle.

Maintenance:

The valve does not require any special maintenance du-
ring operation.
Assembly:

The valve is installed in driver’s cabin directly in access
of driver hand. The fastening of valve is made by means of 2
cone head screws M6 on the metal bracket.

Dane techniczne / Specification

Czynnik pracy / Working medium powietrze/air
Cisnienie pracy / Operating pressure MPa max. 0,8
Temp.zakres pracy / Temp. range of operation °C -40++80
Nominalny przelot / Rated passage 21/22 mm B8/ 5
Masa / Mass kg odmiany/variations
Przytacza / Ports 1,21,22,3 mm M14x1,5
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Odmiany / Variations:
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Masa Wykres cisnienia hamowania

Mass w funkcji potozenia dzwigni

Diagram - Braking pressure
vs position of lever

Potozenie “zaryglowanie” / Position “lock™
Hamulec postojowy / Parking brake

Potozenie “zderzak™ / Position “stop” ———

Hamulec pomocniczy
Secondary brake

Charakterystyka pracy / Performance characteristic:
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Samoczynny powrot dzwigni’
Automatically return of lever
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Zawor hamulcowy reczny
Hand brake valve

4210

Przeznaczenie:

Zawor hamulcowy reczny stosowany jest w powietrznych
uktadach hamulcowych pojazdéw samochodowych. Przeznaczo-
ny jest do realizacji funkcji hamulca pomocniczego i postojowe-
go. Shuzy do stopniowego odpowietrzania czgsci sprezynowe;j si-
townikow membranowo-spre¢zynowych oraz stopniowego odpo-
wietrzania komory zaworu przekaznikowo-sterujacego na pojez-
dzie samochodowym, umozliwiajac sterowanie hamulcami przy-
czepy. Odmiana zaworu posiada funkcj¢ “potozenia kontrolnego™
stosowanego szczegolnie w pojazdach przystosowanych do cig-
gnigcia cigzkich przyczep i naczep. Zawor daje mozliwos¢ skon-
trolowania zestawu przy hamowaniu wytacznie sitownikami po-
jazdu samochodowego. Na postoju hamowanie odbywa si¢ sitow-
nikami catego zestawu.

Dzialanie:

Jezeli dzwignia r¢czna ustawiona jest w potozeniu “jazda”,
to powietrze ze zbiornika obwodu pomocniczego przeptywa przez
przytacze 1 i otwarty zawor do przytacza wylotowego 21 potaczo-
nego z komora spr¢zynowg sitownika membranowo-sprezynowe-
go i réwnoczesnie do przytacza 22 potaczonego z zaworem prze-
kaznikowo-sterujacym. Jezeli dZwigni¢ r¢czng przesuwamy z po-
lozenia “jazda” do polozenia “zderzak™ to nastgpuje stopniowe,
az do catkowitego odpowietrzenie przylaczy 21 i 22. Zatrzymanie
dzwigni w dowolnym potozeniu umozliwia hamowanie pomocni-
cze ze stalg sita. Wyciagnigcie dzwigni wzdluz osi i przesunigcie
jej w potozenie “zaryglowane” realizuje funkcj¢ hamulca posto-
jowego. W tym potozeniu komory spre¢zynowe sitownikow poja-
zdu ciagnacego sg odpowietrzone (pojazd zahamowany), a sitow-
niki przyczepy sa napowietrzone (przyczepa zahamowana). Za-
wor tej konstrukcji ma mozliwos¢ dalszego przesunigcia dZwigni
do “potozenia kontrolnego”, co powoduje napowietrzenie przyta-
cza 22, atym samym odhamowanie hamulcéw przyczepy. Daje to
kierowcy mozliwos¢ sprawdzenia, czy w przypadku “rozherme-
tyzowania” hamulcow przyczepy, hamulce pojazdu utrzymuja caty
zestaw w miejscu. Zwolnienie dZwigni powoduje samoczynny jej
powrét do potozenia “zaryglowane™ i ponowne hamowanie catym
zestawem.

Obstuga:
Zawor nie wymaga specjalnej obstugi w trakcie eksploatacji.

Montaz:

Zawor montowany jest w kabinie kierowcy w bezposrednim
zasiggu reki kierowey. Mocowanie nast¢puje na wsporniku meta-
lowym 2 wkretami M6 z tbem stozkowym.

Purpose:

The hand brake valve is used in air brake systems of commer-
cial vehicles, and serves for control of both parking and secondary
brake system. The valve provides the gradual release of spring
part of diaphragm-spring actuators and gradual venting of cham-
ber in the trailer brake control valve installed on the chassis of
truck or tractor for the control of trailer brakes. The valve varia-
tion is equipped with function “check position”. The function is
used in vehicles towing heavy trailers. The valve enables the con-
trol of vehicle + trailer during braking only with vehicle actuators.
During parking braking is done by means of all actuators.

Operation:

If the hand lever is in the position “drive” then the air flows
from the vessel of secondary brake circuit through port 1 and open
valve to outlet port 21 connected to spring chamber of diaphragm-
spring actuators and simultaneously to port 22 connected to trailer
brake control valve. If the hand lever is mored from position “dri-
ve” to position “’stop” then ports 21 and 22 are gradually vented.
The stop of lever in any position enables the additional braking
with constant force. The pulling out of lever along the axle and its
stop in position “lock™ completes the function of parking brake. In
this position spring actuators of towing vehicle are vented (towing
vehicle is braked) and trailer actuators are loaded (trailer is bra-
ked). The design of valve enables the lever moving to “check po-
sition” which causes loading of port 22 and consequently the re-
lease of trailer brakes. It gives the driver check possibility in case
of “depressurize” of trailer brakes, the vehicle brakes keep the
whole unit unmoved. The release of lever causes its automatic
return to position “lock™ and again braking with the whole unit.

Maintenance:

The valve does not require any special maintenance during
operation.

Assembly:

The valve is installed in driver’s cabin directly in access of
driver hand. The fastening of valve is made by means of 2 cone
head screws M6 on the metal bracket.

Dane techniczne / Specification

Czynnik pracy / Working medium powietrze/air
Cisnienie pracy / Operating pressure MPa max. 0,8
Temp.zakres pracy / Temp. range of operation °C -40++80
Nominalny przelot / Rated passage 21/22 mm 8/ D5
Masa / Mass kg 1,15
Przylacza / Ports 1,21,22,3 mm M14x1,5

K 4210-2 / 2003

Visteon Poland SA !



Odmiany / Variations:
Pelne oznaczenie wyrobu / Full symbol of product 42 10 012 0.
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Charakterystyka pracy / Performance characteristic:

Wykres cisnienia hamowania
w funkcji potozenia dzwigni
Diagram - Braking pressure

vs a position of lever

Potozenie “kontrolne” / Position “check”
Hamulec postojowy / Parking brake‘

Polozenie “zaryglowanie” / Position “lock’
Polozenie “zderzak™ / Position “stop”
Hamulec pomocniczy / Secondary brake N
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Samoczynny powrdt dzwigni

Potozenie “jazda” —

DoVTIE  JaeRe Automatically return of lever
Position “drive’
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